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680 mln zł na komunikację, a autobusy
jeżdżą wolniej
W latach 2009–2023 Kielce wydały na poprawę komunikacji zbiorowej 679,86 mln zł,
w tym 481,16 mln zł z funduszy Unii Europejskiej. Mimo to w popołudniowym szczycie
autobus jedzie dziś w mieście średnio 18,2 km/h, czyli w tempie spokojnej jazdy rowerem,
i wolniej niż w 2006 roku (20,5 km/h). Na 4 liniach średnia w szczycie spada poniżej
15 km/h.

Raport porównuje rozkładowe czasy przejazdu na tych samych odcinkach tras w rozkładach MZK z lat 1998
i 2001, w archiwum ZTM z 2006 roku, w rozkładach z 2014 i 2018 roku oraz w rozkładzie obecnym.

+13,8% −6,9%
łączny czas przejazdu w szczycie
popołudniowym, dziś wobec 2001
(100 odcinków)

wieczorem 19–22, dziś wobec 2001: bez
korków autobus jedzie szybciej niż kiedyś

Najważniejsze wnioski

• W popołudniowym szczycie (odjazdy 14–17) łączny czas przejazdu porównywalnych odcinków jest dziś
dłuższy o +11,8% niż w 1998 roku, o +13,8% niż w 2001, o +13,6% niż w 2006, o +5,9% niż w 2014 i o +4,7%
niż w 2018.

• Wieczorem, gdy ruch jest mały, rozkład jest dziś taki sam albo krótszy niż dawniej (−6,9% wobec 2001, +0,1%
wobec 2006). Autobusy nie jeżdżą więc wolniej same z siebie: minuty przybywają w godzinach korków.

• W latach 2009–2023 Kielce wydały na trzy duże projekty poprawy komunikacji zbiorowej 679,86 mln zł,
z czego 481,16 mln zł pochodziło z funduszy Unii Europejskiej. Mimo to autobus jedzie dziś w szczycie wolniej
niż przed ich rozpoczęciem.

• Najwięcej minut przybyło w korytarzu Okrzei – Zagnańska – Klonowa – Orkana – Jaworskiego –
al. Solidarności oraz na wlotach do centrum od Grunwaldzkiej, Warszawskiej i Krakowskiej. Tam ułatwienia dla
komunikacji zbiorowej dałyby najwięcej.
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DLACZEGO ROZKŁAD, A NIE POMIAR

Rozkład to obietnica, której autobus nie może przekroczyć
Autobus nie może odjechać z przystanku przed czasem z rozkładu, bo przewoźnik płaci za to karę. Jeśli
rozkład przewiduje 27 minut, pasażer jedzie co najmniej 27 minut, także w dniu, w którym korka nie ma.
Wydłużony rozkład to więc realna strata czasu dla każdego pasażera, codziennie.

JEDEN ODCINEK PRZEZ 25 LAT

Linia 34: z Zagnańskiej przez al. Solidarności na Tarnowską
Odcinek od przystanku Jesionowa / Zagnańska do Tarnowska / Prosta: Klonowa, Orkana, Jaworskiego
(dawniej Sawickiej) i al. Solidarności (dawniej Manifestu Lipcowego). We wszystkich okresach autobus
zatrzymuje się po drodze na 12 przystankach.

Rozkładowy czas przejazdu według godziny odjazdu, dni robocze
Minuty; mediana kursów odjeżdżających w danej godzinie

W 2001 roku ten odcinek miał w rozkładzie 16 minut o każdej porze, w 2006 i 2014 roku 19–21 minut. Dziś
rozkład przewiduje 21 minut poza szczytem, ale 26–27 minut między 13:00 a 17:00, czyli w popołudniowym
szczycie o 11 minut więcej niż w 2001 roku.
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CAŁE MIASTO

Wydłużenie dotyczy szczytów, nie całego dnia
Zestawienie wszystkich odcinków, które dało się porównać: ten sam ciąg przystanków w obu okresach, bez
przystanków dodanych ani zlikwidowanych. Dla czytelności łączny czas przejazdu przeliczyliśmy na godzinę
dzisiejszej jazdy: to, co dziś w popołudniowym szczycie zajmuje 60 minut, w 2001 roku zajmowało 53 minuty.

Ile trwała wtedy jazda, która dziś zajmuje godzinę
Rozkładowy czas przejazdu tych samych odcinków w danym roku, przeliczony na godzinę dzisiejszej jazdy w tej samej porze; dni
robocze. Każdy rok porównano z dzisiejszym rozkładem na odcinkach wspólnych dla obu okresów.

Wzór powtarza się we wszystkich porównywanych latach. Wieczorem rozkład jest dziś taki sam albo krótszy
niż kiedyś. Minuty przybywają tam i wtedy, gdzie autobus stoi w korku razem z samochodami.

Ile odcinków się wydłużyło, a ile skróciło
Udział odcinków; dziś wobec 2006, dni robocze
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PRĘDKOŚĆ

Autobus w tempie roweru
Z długości tras między przystankami i czasów z rozkładów wynika średnia rozkładowa prędkość autobusów.
W granicach Kielc wynosi dziś w popołudniowym szczycie 18,2 km/h, czyli tyle, co spokojna jazda rowerem,
wobec 20,5 km/h w 2006 roku. Wieczorem, bez korków, autobus jedzie 22,6 km/h, tyle co dawniej.

Pora dnia 2006 dziś zmiana

szczyt poranny 7–9 20,5 km/h 19,7 km/h −3,9%

międzyszczyt 10–13 20,4 km/h 19,9 km/h −2,5%

szczyt popołudniowy 14–17 20,5 km/h 18,2 km/h −11,2%

wieczór 19–22 22,2 km/h 22,6 km/h +1,8%

Porównanie obejmuje tylko pary sąsiednich przystanków w granicach Kielc obsługiwane zarówno w 2006 roku, jak i dziś (158,9 km
tras), więc zmiany sieci (nowe osiedla, zlikwidowane linie) nie wpływają na wynik.

Najwolniejsze linie w popołudniowym szczycie
Średnia prędkość rozkładowa na całej trasie, dni robocze, dziś



Kielecka Platforma Komunikacyjna · Rozkładowe czasy przejazdu autobusów w Kielcach 1998–2026 5

MAPA

Gdzie autobusy zwolniły
Zmiana rozkładowego czasu przejazdu w popołudniowym szczycie, dziś wobec 2006 roku, na odcinkach,
które w obu okresach przebiegały przez te same przystanki. Tam, gdzie odcinki się nakładają, pokazano
średnią ważoną liczbą dzisiejszych kursów. Odcinki narysowano schematycznie, prosto między przystankami.

Zmiana czasu przejazdu w szczycie popołudniowym: dziś wobec 2006
Czerwony: dłużej niż w 2006; szary: bez zmian lub krócej. Linia przerywana: granica Kielc. Podkład: © autorzy OpenStreetMap
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PRZYKŁADY

Gdzie przybyło najwięcej minut
Odcinki z największym przyrostem w szczycie popołudniowym, po jednym z każdego korytarza. Nazwy
przystanków są dzisiejsze; przy danych ze skanów podano też nazwy dawne.

Odcinek Linie dziś Przyst. Dawniej Dziś poza
szczytem

Dziś
w szczycie

Jesionowa / Zagnańska → Popiełuszki / Wrzosowa
porównanie z 2006

34 17 23 min 25 min 31 min

Pawia / Skrzetlewska → Żytnia
w 2001: Pawia domki → Żytnia 1

44, 54 8 12 min 14 min 19 min

Jesionowa / Zagnańska → Kajetanów / Dolny
porównanie z 2006

7 14 19 min 24 min 25 min

Szpital Wojewódzki → Stadion Miejski
porównanie z 2006

29 6 6 min 10 min 12 min

Warszawska / Os. Sady → Grunwaldzka /
Mielczarskiego
w 1998: Warszawska Sady → Grunwaldzka

13, 35, 46, 102 6 9 min 13 min 15 min

Morawica Szpital → Tarnowska / Wapiennikowa
w 2001: Morawica Szpital → Tarnowska Za Wap.

45 14 16 min 22 min 21,5 min

Nowiny / Przemysłowa → Krakowska / Os.
Podkarczówka
w 2001: Nowiny Kombinat → Oś. Podkarczówka

19 12 14 min 17 min 19 min

Szajnowicza-Iwanowa / Karbońska → Kielecki Park
Technologiczny
porównanie z 2014

112 13 15 min 18 min 20 min

Armii Krajowej → Politechnika
porównanie z 2001

36 6 10 min 13 min 15 min

Galeria Echo → Ściegiennego WDK
w 1998: Man. Lipcowego Konopnickiej → Ściegiennego
WDK

30 6 9 min 12 min 14 min

Grunwaldzka / Jagiellońska → Tarnowska / Prosta
porównanie z 2001

1, 25 9 12 min 14,5 min 16,5 min

Kolberga → Ściegiennego / Leśniówka
porównanie z 2014

2 15 27 min 26 min 31 min

Krakowska / Mokra → Massalskiego
porównanie z 2014

29 16 24 min 27 min 28 min

„Dawniej” to czas w szczycie popołudniowym w podanym roku; w rozkładach z 1998 i 2001 roku był to jeden czas na cały dzień.
„Przyst.” to liczba przystanków na odcinku razem z oboma krańcowymi.
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DOJAZDY

Codzienne dojazdy trwają dłużej
Wybraliśmy dojazdy między przystankami obsługiwanymi przez wiele kursów dziennie, na których przybyło
najwięcej minut, po jednym z każdego korytarza. W każdym okresie liczone są kursy bezpośrednie najczęstszą
trasą, a trasa jest porównywalna: przystanki wspólne dla obu okresów leżą w tej samej kolejności, a liczba
przystanków po drodze różni się najwyżej o 2.

Przykład: z 1 Maja os. Herby na Żytnią jechało się w 2006 i 2014 roku 13–14 minut o każdej porze. Dziś ta
sama trasa z 7 przystankami po drodze ma w rozkładzie 14 minut wieczorem, ale 23 minuty po południu.

Rozkładowy czas dojazdu w popołudniowym szczycie (14–17): dawniej i dziś
Minuty; kurs bezpośredni, dni robocze. Pusty punkt: ten sam dojazd dziś wieczorem (19–22)

Dojazd Linie dziś Kursów
dziennie

2006 2014 Dziś
rano

Dziś po
południu

Dziś wiecz
orem

Zagnańska / Robotnicza → Popiełuszki /
Wrzosowa

33 28 17 24 23 29 19

1 Maja os. Herby → Żytnia 44, 54 46 13 14 17 23 14

Okrzei Rondo → Popiełuszki / Wrzosowa 34 61 26 29 30 36 25

Okrzei / Zagnańska → Plac Targowy 51 35 19 21 24,5 27 20

Jaworskiego → Ściegiennego 30 58 19 19 23 26 21

Krakowska / Mokra → Tarnowska / Wojska
Pol.

1 32 18 24 19 25 16

Paderewskiego / Sienkiewicza → Krakowska
MPK

31, 35 98 10 11 14 17 10

Warszawska / Jaworskiego → Plac Targowy 24 21 13 16 17 20 16

Zagnańska I → Rogatka Krakowska 51 35 – 22 26,5 28 22

Politechnika → Ściegiennego / Cmentarz 103 37 – 12 17 18 12

Grunwaldzka / Jagiellońska → Ściegiennego /
Weterynaryjna

2, 29 81 17 18 17 22 16

2006 i 2014: czas w popołudniowym szczycie. Dziś: szczyt poranny 7–9, popołudniowy 14–17 i wieczór 19–22. Wartości
w minutach, mediana kursów. „–”: w danym roku nie było porównywalnego połączenia bezpośredniego.
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PIENIĄDZE

Na co poszły pieniądze i co z tego wynikło
W latach 2009–2023 Kielce zrealizowały trzy duże projekty, które według ich opisów miały usprawnić
komunikację publiczną. Łącznie kosztowały 679,86 mln zł, z czego 481,16 mln zł pochodziło z funduszy Unii
Europejskiej.

Projekt Lata Wartość
całkowita

w tym środki UE

Rozwój systemu komunikacji publicznej w Kieleckim Obszarze
Metropolitalnym
m.in. węzeł Żelazna – 1 Maja – Zagnańska, ponad 4 km buspasów (Grunwaldzka –
Szajnowicza-Iwanowa, Tarnowska – Źródłowa – al. Solidarności), 7 pętli, 40
autobusów, Kielecka Karta Miejska. Źródło: projektkomunikacyjny.kielce.eu

2009–2015 341,57 mln zł 227,75 mln zł

Rozwój komunikacji publicznej w Kielcach
m.in. Inteligentny System Transportowy z priorytetem dla autobusów, Centrum
Komunikacyjne (dworzec autobusowy), przedłużenie Olszewskiego, rozbudowa
Zagnańskiej, Domaszowskiej i Żniwnej. Źródło: kompub.kielce.eu

2016–2023 242,17 mln zł 181,75 mln zł

Rozwój infrastruktury transportu publicznego w Kielcach
25 autobusów hybrydowych, 30 tablic informacyjnych, rozbudowa Wapiennikowej
i Cmentarnej. Źródło: transpub.kielce.eu

2017–2020 96,12 mln zł 71,66 mln zł

Razem 2009–2023 679,86 mln zł 481,16 mln zł

Porównanie z rozkładami z tych samych lat: od 2006 roku, czyli przed wszystkimi trzema projektami, łączny
czas przejazdu w popołudniowym szczycie wydłużył się o +13,6%. Od 2014 roku, gdy kończył się pierwszy
projekt, zrealizowano dwa kolejne za 338,29 mln zł (w tym 253,41 mln zł z UE), a czas w popołudniowym
szczycie wydłużył się o +5,9%. Nawet od 2018 roku, w trakcie realizacji tych projektów, przybyło +4,7%
w popołudniowym szczycie.

Nie wszystkie te pieniądze miały przyspieszyć autobusy: część poszła na nowe pojazdy, biletomaty,
monitoring i informację pasażerską. Jednak buspasy, przebudowy skrzyżowań i Inteligentny System
Transportowy z priorytetem dla autobusów miały skrócić czas jazdy. Rozkłady ZTM pokazują, że w godzinach
szczytu stało się odwrotnie: przybyło minut.

Buspas na Tarnowskiej i al. Solidarności. W ramach pierwszego projektu zbudowano buspas w kierunku
północnym: od przystanku Tarnowska / Prosta do Solidarności / Tysiąclecia PP. Na tym krótkim odcinku
(4 przystanki) rozkład wygląda tak:

Kierunek (odjazdy 7–17) 2006 2014 dziś

Tarnowska / Prosta → Solidarności / Tysiąclecia PP, z buspasem 7 min 5 min 6–7 min

Solidarności / Tysiąclecia PP → Tarnowska / Prosta, bez buspasa 5 min 7 min 7 min

Po zbudowaniu buspasa czas w jego kierunku spadł z 7 do 5 minut, a w przeciwnym kierunku, bez buspasa,
w tym samym czasie wzrósł z 5 do 7 minut. Efekt okazał się jednak nietrwały: dziś w obu kierunkach autobus
ma w szczycie 7 minut. Buspas chwilowo pomógł, ale bez dalszych ułatwień dla komunikacji zbiorowej, np.
priorytetu na skrzyżowaniach i przedłużenia pasów, autobus znów zwalnia razem z resztą ruchu. Odcinek jest
krótki, a rozkład ma dokładność do minuty, więc to obserwacja, a nie dowód.

Koszty według stron internetowych projektów: projektkomunikacyjny.kielce.eu, kompub.kielce.eu, transpub.kielce.eu (stan na
wrzesień 2026 r.).
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METODA I ŹRÓDŁA

Jak to policzono
1998 Broszura z tabelami linii MZK (skan), „obowiązuje do dnia 98.08.31”; 25 linii, czasy narastające od początku trasy.

2001 92 tabliczki przystankowe MZK (skany), „ważny od 04–20.10.2001”; linie 14–49 oraz Z i S.

2006 Pełne archiwum rozkładów ZTM z czerwca 2006 r. (Internet.rar z Web Archive, 2495 tabliczek), dni robocze
w roku szkolnym.

2014 Tabliczki przystankowe ZTM z roku szkolnego 2014/15 (Web Archive), 75 ówczesnych linii, w tym zlikwidowane.

2018 Tabliczki przystankowe ZTM z roku szkolnego 2018/19 (Web Archive), wszystkie ówczesne linie.

dziś Rozkłady ze strony ZTM Kielce pobrane 24.09.2026 r., 55 linii, dni robocze (nauki szkolnej).

trasy Długości tras między przystankami: z przebiegów tras w nieoficjalnym pliku GTFS dla Kielc (mkuran.pl, na
podstawie danych ZTM Kielce, stan 25.09.2026 r.), a gdzie ich brak – po drogach z OpenStreetMap,
z uwzględnieniem ulic jednokierunkowych. Prędkości linii: z pełnych kursów w tym pliku GTFS.

mapa Położenie przystanków, sieć ulic i granica Kielc: © autorzy OpenStreetMap (licencja ODbL).

• Porównujemy odcinki, nie linie. Numery i przebiegi linii się zmieniały, a porównanie opiera się na numerach
przystanków ZTM. Na odcinku liczy się każdy kurs, który przejeżdża dokładnie ten sam ciąg przystanków, bez
względu na numer linii.

• Zestawienia zbiorcze obejmują tylko odcinki bez zmian przystanków. Odcinki z dołożonymi lub
zlikwidowanymi przystankami są pominięte, żeby nowy przystanek nie zawyżał wyniku.

• Tylko rok szkolny, dni robocze. Rozkłady wakacyjne i dni wolne od nauki są wyłączone. „2014” i „2018”
oznaczają rozkłady z lat szkolnych 2014/15 i 2018/19.

• Pory dnia to godziny odjazdu z początku odcinka: szczyt poranny 7–9, międzyszczyt 10–13, szczyt
popołudniowy 14–17, wieczór 19–22. W każdej porze liczona jest mediana kursów.

• Rozkłady z lat 2006, 2014 i 2018 odtworzono z tabliczek przystankowych. W 2014, 2018 i dziś tabliczki
zawierają identyfikator kursu; w 2006 kursy połączono po czasie odjazdu i oznaczeniach kursu. Metoda
sprawdzona na obecnym rozkładzie dała 99,3% poprawnych połączeń.

• Skany z 1998 i 2001 przepisano ręcznie, sprawdzając sumy kontrolne („średni czas przejazdu całej trasy”)
i zgodność tabliczek tej samej linii. Porównanie obejmuje odcinki między przystankami jednoznacznie
przypisanymi do dzisiejszych numerów i zweryfikowanymi ręcznie. Odcinki, na których liczba przystanków
pośrednich różni się o więcej niż 2, są wyłączone jako możliwa zmiana trasy.

• Ograniczenia. Rozkłady mają dokładność do 1 minuty, więc krótkie odcinki są mniej miarodajne niż długie.
W latach 1998 i 2001 MZK podawał średni czas na cały dzień, więc „dawniej” w szczycie i poza nim to ta sama
liczba.


